Car seat can be adjusted between upper and lower position of use using front and 
rear pairs of levers and lowered to a third position below these two using third pair c 
levers attached to bases of rear levers 
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Abstract of DE1 01 01 117 

The car seat can be adjusted between an upper and 
a lower position of use and lowered to a third 
position below these two. Front (3) and rear (4) 
levers attached to the seat (1) and rails (2) fixed to 
the floor allow the seat to be adjusted between the 
first two positions and a third pair of levers (5) 
attached to the bases of the rear levers allows it to 
be lowered to the third position. The third pair of 
levers is locked when the seat is in the first two 
positions. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Kraftfahrzeugsitz 

@ Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einer fahrzeugbodenseitigen Baugruppe, uberdie der 
Sitz mit dem Boden einer Fahrzeugkarosserie verbindbar 
|st; einem Sitztrager zur Aufnahme eines Sitzpolsters, der 
gegenuber der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe in der 
Hohe verstellbar ist und der einen vorderen und einen 
hinteren Sitzabschnitt aufweist, wobei der hintere Sitzab- 
schnittdas Becken einer auf dem Sitz befindlichen Person 
abstutzt; einer Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe, die ei- 
nen vorderen und einen hinteren Verstellhebel umfaSt, 
wobei die Verstellhebel jeweils einerseits mit der fahr- 
zeugbodenseitigen Baugruppe des Sitzes und anderer- 
seits mit dem Sitztrager gelenkig in Verbindting stehen 
und zur Einstellung des Sitztragers zwischen einer unte- 
rep und einer oberen Gebrauchsposition fur eine auf dem 
■ Sitz befindliche Person dienen; einem Antrieb, der der 
Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe zugeordnet ist, und 
Mitteln zum Absenken des Sitztragers in mindestens eine 
Absenkposition unterhalb der unteren Gebrauchspositi- 
on. Erfindungsgemafi ist vorgesehen, dafi die Mittel zum 
Absenken des Sitztragers (1) einen Absenkhebet (5) auf- 
weisen, der mit dem hinteren Verstellhebel (4) gelenkver- 
bunden ist und zusammen.mit diesem ein Gelenkhebel- 
paar (3, 4) bildet, uber das der Sitztrager <1) mit der fahr- 
zeugbodenseitigen Baugruppe (2) gelenkverbunden ist, 
und daft der Absenkhebel (5) wan rend der Einstellung des 
Sitztragers {1) zwischen der unteren und der oberen ... 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriff t einen Kraftfahrzeugsitz nach 
dein Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

[0002] Ein derartiger Kraftfahrzeugsitz umfasst eine fahr- 5 
zeugbodenseitige Baugruppe, uber die der Sitz mit dem Bo- 
den einer Fahrzeugkarosserie verbindbar ist; einen Sitztra- 
ger zur Aufnahme eines Sitzpolsters, der gegenuber der 
fahrzeugbodenseitigen Baugruppe in der Hone verstellbar 
ist und der einen vorderen sowie einen hinteren Sitzab- 10 
schnitt aufwcist, wobci der hintcrc Sitzabschnitt das Bcckcn 
einer auf dem Sitz befindlichen Person abstiitzt; eine Ein- 
stellvorrichtung fur die Sitzhohe, die einen vorderen und ei- 
nen hinteren Verstellhebel umfasst, wobei die Verstellhebel 
jeweils einerseits mit der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe 15 
des Sitzes und andererseits mit dem Sitztrager gelenkig in 
Verbindung stehen und zur Einsteiiung des Sitztragers zwi- 
schen einer unteren und einer oberen Gebrauchsposition fiir 
eine auf dem Sitz befindliche Person dienen; einen Antrieb, 
der der Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe zugeordnet ist; 20 
sowie Mittel zum Absenken des Sitztragers in mindestens 
einer Absenkposition unterhalb der unteren Gebrauchsposi- 
tion. 

[0003] Unter einer Gebrauchsposition wird hierbei eine 
Position des Sitztragers (Sitzhohe) verstanden, in der dicscr 25 
zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dient. Die Mittel zum 
Absenken des Sitztragers unterhalb seiner Gebrauchsposi- 
tion dienen dazu, den Laderaum zu vergroBern, wenn ein 
Fahrzeugsitz nicht von einem Insassen belegt werden soil, 
sondern vielmehr zur Aufnahme von Gepack oder sonsti- 30 
gem Ladegut dient. Hierbei soli der Sitztrager bis moglichst 
dicht an den Boden der Fahrzeugkarosserie abgesenkt wer- 
den, um den zur Verfugung stehenden Laderaum zu maxi- 
mieren. 

[0004] Die vorderen und hinteren Verstellhebel, die die 35 
Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe bilden, miissen dabei 
nicht unmittelbar mit der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe 
einerseits und dem Sitztrager andererseits in Verbindung 
stehen. Stattdcsscn ist cs auch moglich, dass z, B. der vor- 
dere Verstellhebel liber weitere Hebelelemente oder sonstige 40 
Verstellelemente an der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe 
bzw. an dem Sitztrager angeienkt sind, etwa zur Bildung ei- 
nes Gelenkhebelpaares, mit dem die Neigung der Vorder- 
kante des Sitztragers verstellbar ist, vergleiche 
EP 0 445 528 Bl. 45 
[0005] Ein Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art ist 
aus der EP 0 943 486 A2 bekannt, wonach ein Sitztrager 
liber je eine vordere und eine hintere Verstellschwinge ho- 
henverstellbar mit einer SchienenlangsfUhrung verbunden 
ist und wobei sich die beiden Verstellschwingen, die zusain- 50 
men mit dem Sitztrager und der Schienenlangsfuhrung ein 
sogenanntes Sitzparallelogramm bilden, durch Umklappen 
der Ruckcnlchnc des Sitzcs derart vcrschwcnkcn lasscn, 
dass der Sitztrager in eine stark abgesenkte Position iiber- 
fuhrtwird. 55 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art weiter zu ver- 
bessern. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch die Schaffung eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit den Merkmalen des Patentan- 60 
spruchs 1 gelost. 

[0008] Danach weisen die Mittel zum Absenken des Sitz- 
tragers einen Absenkhebel auf, der mil dem hinteren Ver- 
stellhebel der Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe gelenk- 
verbunden ist und zusammen mit diesem ein Gelenkhebel- 65 
paar bildet, iiber das der Sitztrager mit der fahrzeugboden- 
seitigen Baugruppe gelenkverbunden ist. Dabei ist der Ab- 
senkhebel wahrend der Einsteiiung der Hone des Sitztragers 



zwischen der unteren und der oberen Gebraucbsposition ar- 
retierbar. 

[0009] Die erfindungsgemaBe Losung sieht also vor, dem 
hinteren Verstellhebel fiir die Einsteiiung der Sitzhohe einen 
zusatzlichen Absenkhebel zuzuordnen, der ausschlieBlich 
der Absenkung des Sitztragers in eine Absenkposition un- 
terhalb der untersten Gebrauchsposition dient. Zur Einstei- 
iung der Sitzhohe zwischen der unteren und der oberen Ge- 
brauchs- position tragt der Absenkhebel demgegeniiber 
nichts bei; denn er ist hierbei arretiert. 
[0010] Die erfindungsgemaBe Losung hat den Vortcil, 
dass die Absenkung des Sitztragers unter seine untere Ge- 
brauchsposition durch einen einzigen zusatzlichen Absenk- 
hebel ermoglicht wird, wobei dieser Absenkhebel in einfa- 
cher Weise in die Einstellvorrichtung fur die Sitzhohe inte- 
griert ist. Der vordere und hintere Verstellhebel zur Einstei- 
iung der Sitzhohe bilden bei dieser Anordnung ein erstes 
Gelenkviereck (das durch die Gelenke der beiden Verstell- 
hebel gebildet wird). Der vordere Verstellhebel zur Einstei- 
iung der Sitzhohe und der zusatzliche Absenkhebel bilden 
mit ihren Gelenken ein zweites Gelenkviereck. 
[0011] Gegenuber den bekannten Sitzverstelleinrichtun- 
gen, bei denen die zur Einsteiiung des Sitztragers zwischen 
seinen Gebrauchspositionen dienenden Verstellhebel zu- 
glcich auch zum Absenken des Sitztragers unter seine untcr- 
ste Gebrauchsposition dienen, weist die erfindungsgemaBe 
Anordnung den Vorteil auf, dass der hintere Verstellhebel 
aufgrund des separaten Absenkhebels (der mit dem hinteren 
Verstellhebel gelenkverbunden ist) vergleichsweise kurz 
ausgebildet werden kann. Dies ist von Bedeutung, da der 
hintere Verstellhebel, der das Becken einer auf dem Sitz be- 
findlichen Person abstiitzt, in einem Crash-Fall besonders 
starken Kraften ausgesetzt ist und daher eine entsprechend 
groBe Biegesteifigkeit aufweisen muss. 
[0012] Der vordere und hintere Verstellhebel werden dem- 
gemafi vorzugsweise derart dimensioniert, dass der vordere 
Verstellhebel eine groBere Lange aufweist als der hintere 
Verstellhebei. Ferner ist die Lange des hinteren Verstellhe- 
bcls groBcr als die Lange des Absenkhebels. 
[0013] Der hintere Verstellhebel und der hiermit verbun- 
dene Absenkhebel werden in einer vorteilhaften Ausfiih- 
rungsform der Erfindung derart angeordnet, dass der hintere 
Verstellhebel mit der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe 
uber den Absenkhebel in Verbindung stent, also nur mittel- 
bar mit der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe des Kraftfahr- 
zeugsitzes gekoppelt ist. 

[0014] Bei einer Einsteiiung des Sitztragers zwischen der 
unteren und der oberen Gebrauchsposition bewegen sich der 
vordere und der hintere Verstellbebel gemeinsam, wahrend 
der Absenkhebel verriegelt ist. 

[0015] Beim Absenken des Sitztragers in eine unterhalb 
der unteren Gebrauchsposition liegende Absenkposition be- 
wegen sich demgegeniiber der vordere Verstellhebel und der 
Absenkhebel gemeinsam, wahrend der hintere Verstellhebel 
hierbei vorzugsweise verriegelt ist. 

[0016] Bei der Einsteiiung des Sitztragers zwischen seiner 
unteren und seiner oberen Gebrauchsposition uberstreicht 
das dem Sitztrager zugeordnete Gelenk des vorderen Ver- 
stellhebels einen ersten Winkelbereich und bei einer Einstei- 
iung des Sitztragers in die mindestens eine Absenkposition 
einen zweiten, hieran angrenzenden Winkelbereich. Dabei 
ist dem ersten Winkelbereich des vorderen Verstellhebels 
ein Winkelbereich des hinteren Verstellhebels zugeordnet, 
den dessen dem Sitztrager zugeordnetes Gelenk bei einer 
Einsteiiung des Sitztragers zwischen der unteren und der 
oberen Gebrauchsposition uberstreicht, und dem zweiten 
Winkelbereich des vorderen Verstellhebels ist ein Winkelbe- 
reich des Absenkhebels zugeordnet, den dessen am hinteren 
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Verstellhebel vorgesehenes Gelenk bei einer Einstellung des 
Sitztragers in eine Absenkposition iiberstreicht. 
[0017] Das Gelenk, iiber das. der Absenkhebel mit. dem 
hinteren Verstellhebel verbunden ist, kann in einer Fuh- 
rungskulisse angeordnet sein, so dass es beim Absenken des 5 
Sitztragers in eine Absenkposition in der Fuhrungskulisse 
gefilhrt wird. 

[0018] Zur Einstellung der Sitzhohe ist einer der beiden 
Verstellhebel rnit einer Antriebsvorrichtung gekoppelt, und 
der andere Verstellhebel folgt als Ausgleichshebel einer Ver- 10 
stcllung des erstgenannten Vcrstcllhcbcls mittcls der An- 
triebsvorrichtung. Die Antriebsvorrichtung ist dabei vor- 
zugsweise mit dem hinteren Verstellhebel gekoppelt und 
selbsthemmend ausgebildet. 

[0019] Dem Absenkhebel kann . wiederum eine eigene, 15 
selbsthemmend ausgebildete und eine kontinuierliche Ver- 
stellung ermoglichende Verstellvorrichtung zugeordnet 
sein. 

[0020] Alternativ zur selbsthemmenden Ausbildung einer 
Antriebsvorrichtung fur den Absenkhebel kann eine Verne- 20 
gelungsvorrichtung vorgesehen sein, mittels der der Ab- 
senkhebel in einer Stellung verriegelbar ist, in der sich der 
Sitztrager oberhalb der mindestens einen Absenkposition 
befindet Dies entspricht einem Zustand des Kraftfahrzeug- 
sitzes, in dem dessen Sitztrager mittcls der Verstellhebel 25 
zwischen seiner unteren. und oberen Gebrauchsposition ver- 
stellbar ist. In diesem Fall kann der Sitztrager riach einem 
Entriegeln der Verriegelungsvorrichtung auch unter der 
Wirkung seines eigenen Gewichtes oder durch das Aufbrin- 
geri aufierer Krafte (Ausuben eines Druckes durch einen 30 
Fahrzeuginsassen) in seiner Absenkposition verschiebbar 
sein.. 

[0021] Zusatzlich kann der Absenkhebel mittels der Ver- 
riegelungsvorrichtung in einer Stellung verriegelbar sein, in 
der sich der Sitztrager in einer Absenkposition befindet.. 35 
[0022] Die Verriegelungsvorrichtung kann mit dem Ab- 
senkhebel beispielsweise iiber einen Verriegelungsabschnitt 
in Form einer Verriegelungsklaue zusammenwirken, die im 
vcrricgcltcn Zustand cin Vcrricgclungsclcmcnt umgrcift. 
Ferner kann die Verriegelungsvorrichtung mit dem Absenk- 40 
hebel iiber einen Anschlag zusammenwirken, der im verrie- 
gelten Zustand der Verriegelungsvorrichtung an einem Ge- 
genanschlag anliegt. 

[0023] In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung 
steht die Verriegelungsvorrichtung derart unter elastischer 45 
Vorspannung, dass sie die Tendenz hat, den entriegelten Zu- 
stand einzunehmen. Hierbei kann die Verriegelungsvorrich- 
tung ein Sicherungselement aufweisen, das in einem Sperr- 
zustarid die Verriegelungsvorrichtung entgegen der Wirkung 
der elastischen Vorspannung im verriegelten Zustand halt 50 
und das in einen Freigabezustand bringbar ist, in dem die 
Verriegelungsvorrichtung unter der Wirkung der elastischen 
Vorspannung den entriegelten Zustand cinnimmt Dieses Si- 
cherungselement ist dabei wiederum vorzugsweise in Rich- 
tung auf seinen Sperrzustand vorgespannt. 55 
[0024] Mit Vorteil urrifaBt die Verriegelungsvorrichtung 
einen (vorzugsweise schwenkbar gelagerten) Verriegelungs- 
hebel, der derart angeordnet und ausgebildet ist, dass er in 
seinem verriegelten Zustand den Absenkhebel sowohl in ei- 
ner Stellung verriegelu in der sich der Sitztrager oberhalb 60 
der mindestens einen Absenkposition befindet, als auch in 
einer Stellung, die einer Absenkposition des Sitztragers ent- 
spricht. Dieser Verriegelungshebel weist zwei Verriege- 
lungsbereiche auf, von denen einer zm Verriegelung des Ab- 
senkhebels in einer Stellung dient, in der sich der Sitztrager 65 
oberhalb der mindestens einen Absenkposition befindet, 
wahrend der andere zur Verriegelung des Absenkhebels in 
einer Stellung dient, in der sich der Absenkhebel in einer 
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seiner Absenkpositionen befindet. 

[0025] Urn die Einstellung des Sitztragers zwischen seiner 
oberen und unteren Gebrauchsposition und das Absenken 
des Sitztragers in seine mindestens eine Absenkposition ein- 
deutig voneinander zu trennen, ist der Sitztrager vorzugs- 
weise nur dann in die mindestens eine Absenkposition ab- 
senkbar, wenn sich der Sitztrager in der unteren Gebrauchs- 
position befindet. Ferner ist der hintere Verstellhebel nur 
dann zur Einstellung des Sitztragers zwischen der unteren 
und der oberen Gebrauchsposition verstellbar, wenn der 
Sitztrager nicht in cine Absenkposition abgcscnkt ist. 
[0026] Hierzu kann mindestens ein Detektor vorgesehen 
sein, der die Stellung des Sitztragers und/oder die Stellung 
eines Verstellhebels und/oder die Stellung des Absenkhebels 
iiberwacht. Dieser Verstellhebel ist mit Mitteln gekoppelt, 
die eine Einstellung des Sitztragers zwischen seiner oberen 
und unteren Gebrauchsposition oder einer Absenkung des 
Sitztragers in seine Absenkposition wahlweise freigeben 
oder sperren. 

[0027] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung wer- 
den bei der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfuh- 
rungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 
[0028] Eszeigen: 

[0029] Fig* la-lc eine schematische Seitenansicht einer 
crstcn Ausfuhrungsform cincs Kraftfahrzeugsitzes, der zwi- 
schen einer oberen und einer unteren Gebrauchsposition ho- 
henverstellbar und zusatzlich unter die untere Gebrauchspo- 
sition absenkbar ist, wobei sich die einzelnen Darstellungen 
jeweils auf unterschiedliche Einstellungen der Sitzhohe be- 
ziehen; 

[0030] Fig. 2a-2d eine schematische Seitenansicht einer 
Weiterbildung eines Kraftfahrzeugsitzes gemaB den Fig. 
la-lc, der zwischen einer oberen und einer unteren Ge- 
brauchsposition hohenverstellbar und zusatzlich unter die 
untere Gebrauchsposition absenkbar ist, wobei sich die ein- 
zelnen Darstellungen jeweils auf unterschiedliche Hohen- 
einstellungen des Sitzes beziehen; 

[0031] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht einer Ab- 
wandlung des Ausfuhrungsbcispicls aus den Fig. 2a bis 2d;. 
[0032] Fig. 1 a zeigt schematisch einen Sitztrager 1, der als 
tragendes Teil eines Kraftfahrzeugsitzes zur Aufnahme ei- 
nes Sitzpolsters dient. Der Sitztrager kann dabei einerseits 
derart ausgebildet sein, daB er unmittelbar einen Sitzpolster 
aufnimmt. Alternativ kann an dem Sitztrager 1 beispiels- 
weise eine neigungsverstellbare Sitzwanne angelenkt sein, 
die wiederum das Sitzpolster tragt. 

[0033] In der Regel besteht der Sitztrager 1 aus zwei Sei- 
tenteilen, die an beiden Langsseiten des Sitzes angeordnet 
sind und die die Sitzwanne sowie das darauf angeordnete 
Sitzpolster zwischen sich aufnehmen. Fiir die Yorliegende 
Erfindung ist die konkrete Ausbildung des Sitztragers 1 
ohne Bedeutung. Sie kann daher mit beliebigen Sitztragem 
ausgefiihrt werden. Von Bedeutung ist vorlicgcnd allcin die 
Ausbildung der Mittel zur Einstellung der Hone des Sitztra- 
gers beziiglich der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe des 
Fahrzeugsitzes, z. B. einer Schienenlangsfuhrung, 
[0034J GemaB Fig. la ist der Sitztrager 1 an seinem vor- 
deren Ende 11 iiber einen vorderen Verstellhebel 3 gelerikig 
mit. einem vorderen T^agerbock 21 (Haltewinkel) einer Sitz- 
schiene 2 verbunden. Hierzu ist der vordere Verstellhebel 3 
an seinem unteren Ende um eine Achse 31 verschwenkbar 
an dem vorderen Lagerbock 21 und an seinem oberen Ende 
um eine weitere Achse 32 verschwenkbar an dem vorderen 
Ende 11 des Sitztragers 1 angelenkt. 

[0035] An seinem hinteren Ende 12 ist der Sitztrager 1 
iiber einen weiteren Verstellhebel 4 und einen zusatzlichen 
Absenkhebel 5 mit der Sitzschiene 2 gelenkverbunden. 
Hierzu ist der hintere Verstellhebel 4 an seinem oberen Ende 
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um eine Achse 42 verschwenkbar an dem hinteren Ende 12 
des Sitztragers 1 angelenkt und an seinem unteren Ende um 
eine weitere Achse 41 verschwenkbar an dem oberen Eride 
des Absenkhebels 5 angelenkt, der wiederum an seinem un- 
teren Ende um eine Achse 51 verschwenkbar an einem hin- 
teren Lagerbock 22 der Sitzschiene 2 angelenkt ist Die 
obere Schwenkachse 52 des Absenkhebels 5 fallt somit mit 
der unteren Schwenkachse 41 des hinteren Verstellelements 

4 zusammen. 

[0036] Bei der Sitzschiene 2 kann es sich insbesondere um 
die Obcrschicnc (sitzscitigc Schicnc) cincr Schicncnlangs- 
fuhrung handeln, die der Langsverstellung eines Kraftfahr- 
zeugsitzes (entlang der Fahrzeuglangsrichtung x) dient. Die 
Sitzschiene 2 wird hierzu ublicherweise in einer fahrzeug- 
bodenseitigen Unterschiene langsverschieblich gefuhrt. 
Derartige Schienenpaare, bestehend aus einer fahrzeugbo- 
denseitigen Unterschiene und einer sitzseitigen Ober- 
schiene, sind in der Regel an beiden Langsseiten eines Fahr- 
zeugsitzes vorgesehen und dort mit jeweils einer Langsseite 
des Sitztragers verbunden. 

[0037] In dem in Fig. la dargestellten Zustand befindet 
sich der Sitztrager 1 in seiner oberen Gebrauchsposition. 
Dies entspricht der maximalen Hoheneinstellung des Sitz- 
tragers 1 fur besonders kleine Fahrzeuginsassen. Fig. lb 
zcigt den Sitztrager aus Fig. la in seiner untcrstcn Ge- 
brauchsposition entsprechend einer Hoheneinstellung fur 
besonders groBe Fahrzeuginsassen. . 

[0038] Zur Uberfuhrung des Sitztragers 1 aus der oberen 
Gebrauchsposition gemaB Fig. la in die uritere Gebrauchs- 
position gemaB Fig. lb werden der vordere Verstellhebel 3 
sowie der hintere Verstellhebel 4 jeweils um einen definier- 
ten Winkel a bzw. P verschwenkL Der mit dem hinteren Ver- 
stellhebel 4 gekoppelte und mit diesem ein Gelenkhebelpaar 
bildende Absenkhebel 5 wird demgegemiber bei einer Ver- 
stellung des Sitzes zwischen seiner oberen und seiner unte- 
ren Gebrauchsposition nicht verschwenkt Der Absenkhebel 

5 ist wahrend dieses Vorganges vielmehr verriegelt. Ein 
moglicher Verriegelungsmechanismus wird nachfolgend an- 
hand der Fig. 2a bis 2d crlautcrt werden. Der Absenkhebel 5 
tragt somit nicht zur Verstellung des Sitztragers 1 zwischen 
seiner oberen und seiner unteren Gebrauchsposition bei. 
[0039] Fur den Transport von Gepack oder sonstigem La- 
degut kann es vorteilhaft sein, den Sitztrager 1 unter seine 
untere (in Fig. lb dargestellte) Gebrauchsposition bis zum 
Fahrzeugboden hin abzusenken. Hierzu dient der Absenkhe- 
bel 5, der aus seiner in den Fig. la und lb erkennbaren, im 
wesentlichen aufrechten Stellung in eine in Fig. lc darge- 
stellte im wesentlichen horizontale Lage (parallel zur Sitz- 
schiene 2) verschwenkt werden kann. 

[0040] Bei dieser Schwenkbewegung uberstreicht der Ab- 
senkhebel 5 einen definierten Winke % wobei gleichzeitig 
auch der vordere Verstellhebel 3 um einen definierten Win- 
kel p' verschwenkt wird. Der hintere Verstellhebel 4 wird 
demgegemiber beim Absenken des Sitzgestells 1 unter seine 
untere Gebrauchsposition nicht verschwenkt, sondern ledig- 
lich parallel in eine tiefere Lage verschoben. Der hintere 
Verstellhebel 4 ist demnach beim Absenken des Sitztragers 
1 in eine Position unterhalb seiner unteren Gebrauchsposi- 
tion arretiert. Auch dies wird nachfolgend anhand der Fig. 
2a bis 2d noch naher erlautert werden. 
[0041] Dadurch dass der Absenkhebel 5 dem hinteren 
Verstellhebel 4 zugeordnet ist, konnen der vordere Verstell- 
hebel 3 und der hintere Verstellhebel 4 so ausgelegt werden, 
dass die Lange des vorderen Verstellhebels 3 (Abstand zwi- 
schen seiner unteren Schwenkachse 31 und seiner oberen 
Schwenkachse 32) deutlich groBer ist als die Lange des hin- 
teren Verstellhebels 4 (Abstand zwischen dessen unterer 
Achse 41 und oberer Achse 42). Dies ist von besonderer Be- 
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deutung in einem Crash-Fall, bei dem das hintere Ende 12 
des Sitztragers 1, das der Aufnahme des Beckenbereiches 
eines Fahrzeuginsassen dient, besonders belastet wird. 
[0042] Zusammenfassend ist festzustellen, dass bei der in 
5 den Fig. la bis lc dargestellten Einstelivorrichtung fur die 
Hone des Sitztragers 1 der vordere Verstellhebel 3 jeder Ver- 
stellbewegung passiv folgt, wahrend der hintere Verstellhe- 
bel 4 nur bei der Einstellung der Hohe des Sitztragers zwi- 
schen der oberen und der unteren Gebrauchsposition ver- 
10 schwenkt wird und der Absenkhebel nur beim Absenken des 
Sitztragers 1 unter seine untere Gebrauchsposition ver- 
schwenkt wird. Der hintere Verstellhebel 4 weist dabei eine 
groBere Lafige auf als der Absenkhebel 5. 
[0043] In den Fig. 2a bis 2d ist eine Weiterbildung des 
15 Ausfuhrungsbeispiels aus den Fig. la bis Id dargestellt, die 
mehr Einzelheiten hinsichtlich des Verstellmechanismus zur 
Einstellung der Hohe des Sitztragers 1 zeigt. In seinem 
grundsatzlichen Aufbau stimmt der in den Fig. 2a bis 2d 
dargestellte Verstellmechanismus mit dem anhand der Fig. 
20 la bis lc gezeigten uberein. Dies wird durch die Verwen- 
dung ubereinstimmender Bezugszeichen zum Ausdruck ge- 
bracht. 

[0044] Die nachfolgenden Erlauterungen beschranken 
sich auf die in den Fig. 2a bis 2d gezeigten Erganzungen, 
25 vcrglichcn rnit dem Verstellmechanismus aus den Fig. 1 a bis 
lc. Hinsichtlich der ubereinstimmenden Bestandteile wird 
auf die Ausfuhrungen zu den Fig. la bis lc verwiesen. 
[0045] Anhand Fig. 2a ist erkennbar, daB dem hinteren 
Verstellhebel 4 eine Antriebsvorrichtung zugeordnet ist, die 
30 einen Antriebsmotor 46 und ein von diesem angetriebenes 
Ritzel 45 umfaBt; das in eine Langsverzahnung 44 einer in 
dem hinteren Verstellhebel 4 ausgebildeten Kulisse 43 ein- 
greift. Mittels dieser Antriebsvorrichtung 44-46 laBt sich 
der hintere Verstellhebel 4 verschwenken, wobei der vordere 
35 Verstellhebel 3 als Ausgleichshebel ebenfalls verschwenkt 
wird. 

[0046] Die Antriebsvorrichtung 44-46 fur den hinteren 
Verstellhebel 4 ist vorzugsweise selbsthemmend ausgelegt, 
so daB der hintere Verstellhebel 4 automatisch verriegelt ist, 
40 also keine Schwenkbewegung durchfiihren kann, wenn die 
Antriebsvorrichtung 44-46 nicht aktiviert ist. 
[0047] AuBerdem ist gemaB Fig. 2a dem Absenkhebel 5 
ein Verriegelungsmechanismus 6, 7 zugeordnet, der ein Ver- 
schwenken des Absenkhebels 5 verhindert, wenn der Sitz- 
45 trager 1 mittels des vorderen Verstellhebels 3 und des hinte- 
ren Verstellhebel 4 zwischen seiner oberen und unteren Ge- 
brauchsposition verstellt wird. Dieser Verriegelungsmecha- 
nismus 6, 7 laBt sich entriegeln, um ein Verschwenken des 
Absenkhebels 5 zum Zwecke des Absenkens des Sitztragers 
50 1 unter seine untere Gebrauchsposition zu errnoglichen. 
[0048] Der Verriegelungsmechanismus 6, 7 umfaBt einen 
Verriegelungshebel 6, der um eine Achse 60 verschwenkbar 
an dem hinteren Lagerbock 22 der Sitzschiene 2 ver- 
schwenkbar angelenkt ist und der eine Verriegelungsklaue 
55 62 umfaBt, die in der Verriegelungsposition des Verriege- 
lungshebels 6 einen an der oberen Schwenkachse 52 des Ab- 
senkhebels vorgesehenen Bolzen derart umgreift, daB eine 
Schwenkbewegung des Absenkhebels 5 verhindert wird, in- 
dem die Verriegelungsklaue 62 eine Bewegung des genann- 
60 ten Bolzen in einer im hinteren Lagerbock 22 vorgesehenen 
Fiihrungskulisse 23 blockiert. 

[0049] Auf den Verriegelungshebel 62 wirkt ein Federele- 
inenl 65 in Form einer Zugfeder ein, das den Verriegelungs- 
hebel 6 derart belastet, daB dieser die Tendenz hat, durch 
65 eine Schwenkbewegung um seine Schwenkachse 60 den 
Absenkhebel 5 fur eine Schwenkbewegung freizugeben, in- 
dem die Verriegelungsklaue 62 von der oberen Schwenk- 
achse 52 des Absenkhebels 5 wegbewegt wird. Einer sol- 
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chen Schwenkbewegung des Verriegelungshebels 6 wirkt 
jedoch ein ebenfalls um eine Achse 70 verschwenkbar an 
dem hinteren Lagerbock 22 gelagertes Sicherungselement 7 
entgegen, das mittels eines Federelementes 75 in Form einer 
Zugfeder in eine Position vorgespannt ist, in der es derart an 
einer Anschlagflache 66 des Verriegelungshebels 6 anliegt, 
daB dieser nicht aus seiner Verriegelungsposition heraus 
verschwenkt werden kann. 

[0050] In diesem Zustand der Verriegelungsvorrichtung 6, 
7, in dem der Absenkhebel 5 verriegelt und somit nicht be- 
wcgbar ist, laBt sich der Sitztrager 1 mittels der Antricbsvor- 
richtung 44-46 zwischen der in Fig. 2a dargestellten oberen 
Gebrauchsposition und der in Fig. 2b dargestellten unteren 
Gebrauchsposition verstellen. Der vordere und hintere Ver- 
stellhebel 3, 4 werden hierbei jeweils verschwenkt. 
[0051 J Um den Sitztrager 1 in seiner in Fig. 2b dargestell- 
ten unteren Gebrauchsposition rioch weiter abzusenken, 
muB zunachst der Verriegelungsmechanismus 6, 7 entriegelt 
werden, so daB die Verriegelungsklaue 62 den Absenkhebel 
5 fur eine Schwenkbewegung freigibt. Hierzu ist an dem 
Sperrelement 7 der Verriegeiungsvorrichtung 6, 7 ein An- 
griffspunkt in Form einer Befestigungsoffnung 71 fur einen . 
(in den Figuren nicht dargestellten) Betatigungshebel vorge- 
sehen. Wird durch einen solchen Betatigungshebel an dem 
Angrlffspunkt 71 cine Kraft in cincr Richtung P nach oben 
ausgeubt, so wird das Sperrelement 7 entgegen der Wirkung 
der Zugfeder 75 derart verschwenkt, daB es von der zuge- 
ordneten Anschlagflache 66 des Verriegelungshebels 6 ab- 
hebt und diesen nicht mehr in seiner verriegelten Stellung 
blockiert. 

[0052] Dadurch kann wiederum die Zugfeder 65 wirksam 
werden, mittels der das Sperrelement 6 in Richtung auf eine 
entriegelte Position vorgespannt ist. Die Zugfeder 65 be- 
wirkt eine derartige Schwenkbewegung (des nun nicht mehr 
blockierten) Verriegelungshebels 6, dass dessen Verriege- 
lungsklaue 62 den Absenkhebel 5 freigibt. Dieser kann nun 
(z. B. durch einen zusatzlichen Antrieb oder als frei ver- 
schwenkbarer Hebel durch das Gewicht des Sitztragers 1) 
cntlang der in dem hinteren Lagerbock 22 vorgesehenen 
Fiihrungskulisse 23 verschwenkt werden (vergl. Fig. 2c), 
wobei der Sitztrager 1 in eine Absenkposition unterhalb der 
in Fig. 2b dargestellten unteren Gebrauchsposition abge- 
senkt wird. 

[0053] Hierbei verschwenkt (wie auch bei dem anhand der 
Fig. la bis lc dargestellten Ausfuhrungsbeispiel) der vor- 
dere Verstellhebel 3 gemeinsam mit dem Absenkhebel 5. 
[0054] Der an der oberen Schwenkachse 52 des Absenk- 
hebels 5 vorgesehene Bolzen (der in der verriegelten Stel- 
lung in die Verriegelungsklaue 62 eingreift) wird dabei in 
der Fiihrungskulisse 23 an eine Anschlagflache 63 des Ver- 
riegelungshebels 6 vorbeigefuhrt. In der in Fig. 2d darge- 
stellten Absenkposition des Sitztragers 1 liegt dieser Bolzen 
an cincr wcitcrcn Anschlagflache 64 des Verriegelungshe- 
bels 6 an, wodurch er in dieser Position blockiert ist. Dies 
bedeutet, daB der Absenkhebel 5 insgesamt und somit auch 
der Sitztrager 1 in ihrer unteren Absenkposition verriegelt 
sind. 

[0055] Hierbei hat sich das Sperrelement 7 unter der Wir- 
kung der zugeordneten Druckfeder 75 emeut an die zuge- 
ordnete Anschlagflache 66 des Verriegelungshebels 6 ange- 
legt, so dass dieser in der Position gehalten wird, in der des- 
sen untere Anschlagflache 64 . den Bolzen im Bereich der 
oberen Schwenkachse 52 des Absenkhebels 5 blockiert. 
[0056] Um den Sitztrager 1 wieder aus der Absenkposi- 
tion heraus anzuheben, muB zunachst der Verriegelungshe- 
bel 6 entriegelt werden, damit der an der oberen Schwenk- 
achse 52 des Absenkhebels 5 vorgesehene Bolzen freigege- 
ben wird und sich in der zugeordneten Fiihrungskulisse 23 



nach oben bewegen kann. Hierzu rhuB wiederum mit einem 
geeigneten Betatigungshebel eine Kraft auf einen hierfur 
vorgesehenen Angriffspunkt 71 des Sperrelementes 7 entge- 
gen der Wirkung der Zugfeder 75 ausgeubt werden. Hier- 
durch wird der Verriegelungshebel 6 freigegeben und dieser 
verschwenkt unter der Wirkung der zugeordneten Zugfeder 
65 derart, dass die untere Anschlagflache 64 von dem Bol- 
zen des Absenkhebels 5 abgehoben wird und sich dieser in 
der Fiihrungskulisse 23 nach oben bewegen kann, wobei der 
Absenkhebel verschwenkt wird und sich der Sitztrager 1 aus 
seiner Absenkposition heraus nach oben bewegt. 
[0057] Der Verriegelungshebel 6 weist somit also einer- 
seits eine Verriegelungsklaue zum Verriegeln des Absenkhe- 
bels 5 in einer im wesentlichen aufrechten Position sowie , 
eine Anschlagflache 64 zum Verriegeln des Absenkhebels 5 
in einer im wesentlichen waagerechten Lage auf, wobei in 
letzterer der Sitztrager 1 sich in seiner Absenkposition be- 
findet. 

[0058] Die Fiihrungskulisse 23 dient dabei auch zur Fest- 
legung der Endstellungen des Absenkhebels 5, von denen 
die eine einer Gebrauchsposition (vergl. Fig. 2b) und die an- 
dere der maximalen Absenkposition (vergl. Fig. 2d) des 
Sitztragers 1 entspricht. 

[0059] Bei einem Verschwenken des Absenkhebels 5 folgt 
jeweils passiv der vordcrc Verstellhebel 3 (Ausglcichshc- 
bel), wahrend der hintere Verstellhebel 4 hierbei lediglich 
parallel verschoben wird, also keine Schwenkbewegung 
ausfuhrt. Dieser ist durch die selbsthemmende Ausbildung 
der. Antriebsvorrichtung 44-46 blockiert. 
[0060J Fig. 3 zeigt eine Ab wandlung des Ausfuhrungsbei- 
spiels aus den Fig. 2a bis 2d, wobei hier dem Absenkhebel 5 
eine eigene Antriebsvorrichtung zugeordnet ist, die aus ei- 
nem mittels eines nicht dargestellten Antriebsmotors ange- 
triebenen Ritzel 55 und einer in einer LangsfUhrung 53 des 
Absenkhebels 5 vorgesehenen Langsverzahnung 54 besteht, 
in die das Antriebsritzel 55 eingreift. Hierdurch lafit sich der 
Absenkhebel 5 aktiv mittels einer eigenen Antriebsvorrich- 
tung verschwenken, wobei durch eine selbsthemmende 
Ausbildung dieser Antriebsvorrichtung sichcrgcstcllt wer- 
den kann, daB der Absenkhebel 5 in seiner jeweils einge- 
stellten Lage verriegelt ist. 

[0061] In diesem Fall ist eine zusatzliche Verriegelungs- 
vorrichtung, wie sie in dem in den Fig. 2a bis 2d dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen ist, fur den Absenkhe- 
bel 5 nicht erforderlich. Eine derartige zusatzliche Verriege- 
lungsvorrichtung 6, 7 wird nur dann benotigt, wenn entwe- 
der dem Absenkhebel 5 gar keine eigene Antriebsvorrich- 
tung zugeordnet ist (so daB sich dieser im entriegelten Zu- 
stand automatisch unter der Wirkung des Gewichtes des 
Sitztragers 1 oder einer zusatzlich aufgebrachten Kraft ver- 
stellt) oder wenn dem Absenkhebel eine nicht selbsthem- 
mende Antriebsvorrichtung zugeordnet ist. Im iibrigen 
stimmt das in Fig. 3 dargcstclltc Ausfuhrungsbeispiel mit 
dem anhand der Fig. 2a bis 2d ausfuhrlich Erlauterten uber- 
ein. 

[0062] In einer Weiterbildung der Erfindung konnen noch 
zusatzliche Detektoren, z. B. in Form von Mikroschaltem, 
vorgesehen sein, die die Stellung des Sitztragers 1 und/oder 
die Stellung der Verstellhebel 3, 4 und/oder des Absenkhe- 
bels 5 uberwachen, wobei Antriebsmittel zum Verschwen- 
ken der Verstellhebel 3, 4 oder des Absenkhebels 5 mit die- 
sen Detektoren gekoppelt sind und in Abhangigkeit von der 
Position des Sitztragers 1, der Verstellhebel 3, 4 sowie des 
Absenkhebels 5 fur eine Verstellung freigegeben oder ge- 
sperrt werden. So kann etwa der Absenkhebel 5 stets dann 
gesperrt sein, wenn sich der Sitztrager 1 auBerhalb seiner 
unteren Gebrauchsposition befindet. Ein Absenken des Sitz- 
tragers 1 in seine Absenkposition ist dann nur aus der unte- 
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ren Gebrauchsposition heraus moglich. In entsprechender 
Weise kann beispielsweise der hintere Verstellhebel 4 im- 
mer dann gesperrt sein, wenn sich der Absenkhebei 5 nicht 
in seiner nahezu aufrechten Lage befindet, so dass eine 
gleichzeitige Betatigung von Verstellhebel 4 und Absenkhe- 5 
bei 5 ausgeschlossen ist. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit 10 
cincr fahrzeugbodenseitigen Baugruppc, iibcr die der 
Sitz mit dem Boden einer Fahrzeugkarosserie verbind- 
bar ist, 

einem Sitztrager zur Aufnahme eines Sitzpolsters, der 
gegeniiber der fahrzeugbodenseitigen Baugruppe in 15 
der Hone verstellbar ist und der einen vorderen und ei- 
nen hinteren Sitzabschnitt aufweist, wobei der hintere 
Sitzabschnitt das Becken einer auf dem Sitz befindli- 
chen Person abstiitzt, 

einer Einstellvorrichtung fUr die Sitzhohe, die einen 20 
vorderen und einen hinteren Verstellhebel umfaBt, wo- 
bei die Verstellhebel jeweils einerseits mit der fahr- 
zeugbodenseitigen Baugruppe des Sitzes und anderer- 
seits mit dem Sitztrager gelenkig in Verbindung stehen 
und zur Einstcllung der Sitztragers zwischen cincr un- 25 
teren und einer oberen Gebrauchsposition fur eine auf 
dem Sitz befindlich Person dienen, 
einem Antrieb, der der Einstellvorrichtung fur die Sitz- 
hohe zugeprdnet ist, und 

Mitteln zum Absenken des Sitztragers in mindestens 30 
eine Absenkposition unterhalb der unteren Gebrauchs- 
position, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Mittel zum Absenken des Sitztragers (1) einen 
Absenkhebei (5) aufweisen, der mit dem hinteren Ver- 35 
stellhebel (4) gelenkverbunden ist und zusammen mit 
diesem ein Gelenkhebelpaar (3, 4) bildet, iiber das der 
Sitztrager (1) mit der fahrzeugbodenseitigen Bau- 
gruppe (2) gelenkverbunden ist, und daB der Absenk- 
hebei (5) wahrend der Einstellung des Sitztragers (1) 40 
zwischen der unteren und der oberen Gebrauchsposi- 
tion arretierbar ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lange des vorderen Verstellhe- 
bels (3) groBer ist als die Lange des hinteren Verstellhe- 45 
bels (4). 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lange des hinteren Vers tellhe- 
bels (4) groBer ist als die Lange des Absenkhebels (5). 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 50 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere 
Verstellhebel (4) mit der fahrzeugbodenseitigen Bau- 
gruppe (2) iibcr den Absenkhebei (5) in Verbindung 
steht. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 55 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich bei einer 
Einstellung des Sitztragers (1) zwischen der unteren 
und der oberen Gebrauchsposition der vordere und der 
hintere Verstellhebel (3, 4) gemeinsam bewegen. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 60 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich bei ei- 
nem Absenken des Sitztragers (1) in eine unterhalb der 
unteren Gebrauchsposition liegende Absenkposition 
der vordere Verstellhebel (3) und der Absenkhebei (5) 
gemeinsam bewegen. 65 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem 
Absenken des Sitztragers (1) in eine unterhalb der un- 
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teren Gebrauchsposition liegende Absenkposition der 
hintere Verstellhebel (4) verriegelbar ist. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das dem Sitz- 
trager (1) zugeordnete Gelenk (32) des vorderen Ver- 
stellhebels (3) bei einer Einstellung des Sitztragers (1) 
zwischen der unteren und der oberen Gebrauchsposi- 
tion einen ersten Winkelbereich (a) uberstreicht und 
bei einer Einstellung des Sitztragers (1) in die minde- 
stens eine Absenkposition einen daran angrenzenden 
zweiten Winkelbereich (a') uberstreicht. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem ersten Winkelbereich (a) des 
vorderen Verstellhebels (3) ein Winkelbereich (P) des 
hinteren Verstellhebels (4) zugeordnet ist, den dessen 
dem Sitztrager (1) zugeordnetes Gelenk (42) bei einer 
Einstellung des Sitztragers (1) zwischen der unteren 
und der oberen Gebrauchsposition uberstreicht, und 
daB dem zweiten Winkelbereich (a') des vorderen Ver- 
stellhebels (3) ein Winkelbereich (7) des Absenkhebels 
(5) zugeordnet ist, den dessen am hinteren Verstellhe- 
bel (4) vorgesehenes Gelenk (52) bei einer Einstellung 
des Sitztragers (1) in eine Absenkposition uberstreicht. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, daB das Gelenk 
(41, 52), iiber das der Absenkhebei (5) mit dem hinte- 
ren Verstellhebel (4) verbunden ist, in einer Fiihrungs- 
kulisse (23) angeordnet ist und daB es bei einem Ab- 
senken des Sitztragers (1) in eine Absenkposition in 
der Fuhrungskulisse (23) gefuhrt wird, um die Endstel- 
lungen des Absenkhebels (5) festzulegen. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB einer der bei- 
den Verstellhebel (3, 4) mit einer Antrieb svorrichtung 
(45, 46) gekoppelt ist. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der andere Verstellhebel (3) als Aus- 
gleichshebel einer Verstellung des einen Verstellhebels 
(4) folgt. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der hintere Verstellhebel (4) 
mit der Antriebsvorrichtung (45, 46) gekoppelt ist und 
daB die Antriebsvorrichtung (45, 46) vorzugsweise 
selbsthemmend ausgebildet ist. 

14. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Absenk- 
hebei (5) mit einer Antriebsvorrichtung (55) gekoppelt 
ist, die eine kontinuierliche Verstellung des Absenkhe- 
bels (5) ermoglicht 

15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung (55) selbst- 
hemmend ausgebildet ist. 

16. Kraftfahrzeugsitz nach cincm der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Absenk- 
hebei (5) mittels einer Verriegelungsvorrichtung (6, 7) 
in einer Stellung verriegelbar ist, in der sich der Sitztra- 
ger (1) oberhalb der mindestens einen Absenkposition 
befindet. 

17. Kraftfahrzeugsitz. nach einem der Anspruche 1 bis 
13 und Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sitztrager (1) nach einem Entriegeln der Verriegelungs- 
vorrichtung (6, 7) in die Absenkposition verschiebbar 
isL, wobei der Absenkhebei (5) verschwenkt wird. 

18. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Absenkhebei (5) mittels 
einer Verriegelungsvorrichtung (6, 7) zusatzlich in ei- 
ner Stellung verriegelbar ist, in der sich der Sitztrager 
(1) in einer Absenkposition befindet, 
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19. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 16 gers (1) wahlweise freigeben oder sperren. 

bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB dfeVerriegelungSr : : . 

vorrichtung (6 ? 7) mit dem Absenkhebel (5) iiber einen Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 

Verriegelungsabschnitt (62) (Verriegelungsklaue) zu- — — 

sanunenwirkt, der im verriegelten Zustand der Verrie- 5 
gelungsvorrichtung (6, 7) ein Verriegelungselement 
(52) umgreift. 

20. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 16 
bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
vorrichtung (6, 7) mit dem Absenkhebel (5) iiber einen 10 
Anschlag (64) zusammcnwirkt, der im verriegelten Zu- 
stand der Verriegelungsvorrichtung (6, 7) an einem Ge- 
genanschlag (52) anliegt. 

21. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 16 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 15 
vorrichtung (6, 7) derart unter elastischer Vorspannung 
stent, daB sie die Tendenz hat, den entriegelten Zustand 
einzunehmen. 

22. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelungsvorrichtung (6, 7) 20 
ein Sicherungselement (7) aufweist, das in einem 
Sperrzustand die Verriegelungsvorrichtung (6, 7) ent- 
gegen der Wirkuhg der elastischen Vorspannung im 

1 verriegelten Zustand halt und das in einen Freigabezu- 
stand bringbar ist, wobci die Verriegelungsvorrichtung 25 
(6, 7) unter der Wirkung der elastischen Vorspannung 
den entriegelten Zustand einnimmt. 

23. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sicherungselement (7) in Rich- 
tung auf den Sperrzustand elastisch vorgespannt ist. 30 

24. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 16 
bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelungs- 
vorrichtung (6, 7) einen Verriegelungshebel (6) umfafit, 
der derart angeordnet und ausgebildet ist, daB er in sei- 
nem verriegelten Zustand den Absenkhebel (5) sowohl 35 
in einer Stellung verriegelt, in der sich der Sitztrager 
(1) oberhalb der mindestens Absenkposition befindet, 
als auch einer Stellung, die einer Absenkposition des 
Sitztragcrs (1) cntspricht 

25. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Verriegelungshebel {6) zwei 
Verriegelungsbereiche (62, 64) aufweist, von denen ei- 
ner zur Verriegelung des Absenkhebels (5) in einer 
Stellung dient, in der sich der Sitztrager (1) oberhalb 
der mindestens Absenkposition befindet, und der an- 45 
dere zur Verriegelung des Absenkhebels (5) in einer 
Stellung, in der sich der Absenkhebel (5) in einer Ab- 
senkposition befindet. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitztrager 50 
(1) nur dann in die mindestens eine Absenkposition ab- 
senkbar ist, wenn sich der Sitztrager (1) in der unteren 
Gcbrauchsposition befindet. 

27. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere 55 
Verstellhebel (4) nur dann zur Einstellung des Sitztra- 
gers (1) zwischen der unteren und der oberen Ge- 
brauchsposition verstellbar ist, wenn der Sitztrager (1) 
nicht in eine Absenkposition abgesenkt ist. 

28. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 26 oder 27, da- 60 
durch gekennzeichnet, dafi mindestens ein Detektor 
vorgesehen ist, der die Stellung des Sitztragers (1) und/ 
oder die Stellung eines Verstellhebels (3, 4) und/oder 
die Stellung des Absenkhebels (5) uberwacht. 

29. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 28, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB der Detektor mit Mitteln gekoppelt 
ist, die eine Einstellung oder Absenkung des Sitztra- 
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